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UVOD

Cilem ptedlozené¢ studie je posoudit vliv peronizace a zvySeni rychlosti
v Zelezni¢ni stanici Pacejov a prilehlych usecich. V akustické studii je posuzovan
provoz na trati ¢. 190 na tiseku o délce 4,359 km, stanic¢eni 299,650 km az 304,009 km.

Predkladand akusticka studie je soucasti ptipravné dokumentace.

Dle navrhu bude stdvajici trat’ upravena technicky (Upravou zeleznicniho
svrS$ku, peronizaci) tak, aby vlakové soupravy mohly projizdét po trase zvySenou
rychlosti.

Modelové vypoclty byly provedeny pomoci programu Hluk+, verze 10.23. Profi.
Ve studii je porovnavana ocekdvand hlukova zatéz po zvysSeni tratové rychlosti
v posuzovaném uUseku bez a s opatfenimi. Vysledky jsou graficky vyneseny pomoci
limitnich izofon, konkrétni hodnoty akustické situace u jednotlivych domil jsou
vypoCteny v referen¢nich bodech a prezentovany tabulkovou formou. Vzhledem
k charakteru stavby byly v tizemi hodnoceny akustické ptispévky z Zelezni¢ni dopravy.

Dopravni zatizeni Zelezni¢ni trasy v navrhovaném horizontu po realizaci
navrhovanych uprav a trasa zelezni¢ni cesty byly pfedany zadavatelem.

Ve studii byl vyhodnocen také vliv stavebnich praci.
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1. VYPOCTOVE BODY

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech bylo provedeno
v chranéném venkovnim prostoru a v chrdnéném venkovnim prostoru staveb. Dle
zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi se chranénym venkovnim
prostorem rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, 1éCeni a
vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemklli a venkovnich pracovist.
Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domt, rodinnych domd, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a

socialni Gcely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

V predlozené studii jsou vyhodnoceny akustické dopady u staveb, které by
mohly byt provozem posuzované ZelezniCni trati vyznamnéji zasaZeny. Jedna se o
objekty v blizkosti Zelezni¢niho télesa. Vypocet v bodech byl proveden na hranici
chranéné¢ho venkovniho prostoru staveb (tj. 2 m od fasddy hodnocenych objektil) ve
vySce prvniho a posledniho nadzemniho podlazi. V hodnoceni je zahrnut také objekt
pro vyuku (mateiskd Skola) a zdravotnické zafizeni. Vyhodnocen byl také chranény
venkovni prostor, tj. hranice pozemkil uréenych k rekreaci. Seznam vypoctovych boda
ukazuje tabulka 1, jejich umisténi ukazuje schéma 1. Podrobny vypis a umisténi je

soucasti ptilohy 1.

Tab. 1. Seznam vypoctovych bodi

Body | Chranény prvek | Pocet NP | Zptusob vyuziti Adresa Staniceni
1 CHVPS 1 objekt k bydleni Pacejov 166 299,6
2 CHVPS 1 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 115 300,6
3 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 94 300,7
4 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 142 300,6
5 CHVPS 1 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 117 300,6
6 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 122 300,7
7 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 83 300,7
8 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 88 300,7
9 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 102 300,8
10 CHVP 1 stavba obcanského vybaveni — matefska skola | Pacejov nadrazi 93 300,8
11 CHVPS 1 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 81 300,9
12 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 109 300,9
13 CHVPS 1 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 85 300,9
14 CHVPS 1 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 116 300,9
15 CHVPS 3 bytovy dim Pacejov nadrazi 170 300,9
16 CHVPS 1 objekt k bydleni, zdravotnické zafizeni Pacejov nadrazi 136 300,9
17 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 96 301,0
18 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 113 301,0
19 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 203 301,1

20 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 78 301,0
21 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 60 301,1
22 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 77 301,1
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Body | Chranény prvek | Pocet NP | Zptusob vyuziti Adresa Staniceni
23 CHVPS 3 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 68 301,1
24 CHVPS 3 bytovy dam Pacejov nadrazi 199 301,2
25 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 62 301,2
26 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 108 301,3
27 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 61 301,4
28 CHVPS 2 objekt k bydleni Pacejov nadrazi 74 301,4
29 CHVPS 2 objekt k bydleni Olsany 42 301,6
30 CHVPS 2 rodinny dim Olsany 91 301,6
31 CHVPS 2 objekt k bydleni Olsany 41 301,7
32 CHVPS 2 objekt k bydleni Olsany 34 301,7
33 CHVPS 2 objekt k bydleni Olsany 86 301,8
34 CHVPS 1 objekt k bydleni Olsany 45 301,8
35 CHVPS 2 objekt k bydleni Olsany 47 301,8
36 CHVP 1 stavba pro rodinnou rekreaci Olsany ¢. p. 57 301,8
37 CHVPS 2 rodinny dim Olsany 56 301,9
38 CHVPS 2 ubytovaci zafizeni Olsany 66 302,2
39 CHVPS 2 objekt k bydleni Kov¢in 52 303,6
40 CHVPS 2 objekt k bydleni Kov¢in 41 303,8

CHVP - chranény venkovni prostor. Jedna se o hranici pozemku u objektd urcenych k rekreaci, které nepatii
mezi zemedélské pozemky (zahrady, trvalé travni porosty, atd.)
CHVPS - chranény venkovni prostor staveb
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Schéma 1. Rozmisténi vypoctovych bodi v posuzované oblasti

/]

-

"1

— | /
7 '.'/ X
-

ZOMEd" S

..-'—'—F.-'__-,—

—

Y \\G\:‘L!(ﬂ.&i

| }4—/
st /.

l sr;?f;- .:';2,, = \20 ’
\ /: B '-'j——‘ |
\ \ L estinaae MR L r [ p
19 S e ul {1
N[ rhagREe A ey s "/°‘°~
) Ems S - &9 : H.—-.‘j— (e o . - o

—_—

"% e o b Lindouv
Na Ktizighs N oY les

SRV

&
f

el Aot P B
® Vypoétovy bod [
i .° u“"hn-ﬂ..!l_l A




AKUSTICKA STUDIE

"‘ e mg PERONIZACE V ZST PACEJOV A ZVYSENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU RYCHLOSTI V KM 299,650 — 304,009

2. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+
ver. 10.23 Profi. Program umoZznuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi
zpusobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického =zatiZzeni. Program
zahrnuje aktualizovanou metodiku pro vypocet hluku z dopravy publikovanou MZP
CR v roce 2005 a metodicky material ,,Vypocet hluku z automobilové dopravy —
Manual 2011 autorizovany RSD CR. Pouziti uvedeného vypodétového programu pro
posuzovani hluku ve venkovnim prostiedi je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika
Ceské republiky ze dne 21. tnora 1996 &. j. HEM/510-3272-13.2.9695.

Na zaklad¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model umoziuje:

= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeq

* vyhodnoceni plo§ného rozlozeni hlukové zatéZe v zadanych pasmech Lacq

Vypocet izofon a jejich zobrazeni provadi model pomoci trojuhelnikové sité
bodii. Pro kazdy bod je proveden samostatny vypocet a pozadovana hodnota izofony se
pak zjistuje pro jednotlivé trojihelniky pomoci logaritmické interpolace. Navzajem si
odpovidajici body se stejnou hodnotou L4 jsou propojeny useCkami — izofonami.

Model umoziuje simulaci podélného profilu trasy, véetné uvazovanych zarezi,
zdroje jsou uvazovany piekdzky, 3D terén a zelen. Zeleii byla v modelu umisténa vzdy
tam, kde mtzZe ovlivnit akustické zatizeni u chranéné zastavby, tj. vzdy v prostoru mezi
zastavbou a trati. Trasa zeleznice (dvojkolejné trat’) je modelovana jako jeden liniovy
zdroj, ktery je rozdélen do n€kolika homogennich ptfimkovych usekl v métitku, které
odpovida realné situaci.

Vzhledem k tcelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, stejné€ tak se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovana s vahovym filtrem A. Vypocty byly
provedeny pro denni i no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy byl pievzat z podklada
zadavatele.Nejistota vypoctu je uvadéna o hodnoté + 2 dB.

Pro porovnani hodnot s hygienickym limitem je v souladu s normou CSN ISO
1996-2 a Metodickym navodem pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb ¢.j.62545/2010-OVZ-32.3-1-11.2010 MZdr ze dne 1. 11. 2010
hodnocen pouze dopadajici hluk, tj. bez odrazu od piilehlé fasady. Velikost korekce pro
odraz od fasady byla stanovena modelovym vypoctem v prostiedi HLUK+ podle zadané
polohy bodu pied fasadou objektu, a to podle metodického navodu ¢.j.62545/2010-
OVZ-32.3-1-11.2010 MZdr ze dne 1. 11. 2010.
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Model Hluk+ umoziiuje zvolit 5 riiznych siti hustoty vypoctovych bodl. Pro
tento projekt byla ve vSech ptipadech volena nejvyssi hustota (,,superjemny vypocet™ —
20 000 bodi na jedno zobrazeni). Povrch terénu byl uvazovan jako odrazivy.

3. NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY VENKOVNIHO HLUKU

Zakladni pozadavky na ochranu obyvatel pied hlukem jsou stanoveny v zdkonu
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vefejného zdravi v § 30 a 31. Tento zakon mj. uklada
vlastnikiim, resp. spravcim pozemnich komunikaci, zeleznic a dalSich objektd, jejichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku), povinnost zajistit technickymi, organizacnimi a
dal$imi opatfenimi, aby hluk neptekracoval hygienické limity upravené provadécim
pravnim predpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb a
chranéné venkovni prostory staveb.

[1] Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, sportu, léceni a vyuce (s vyjimkou lesnich a zemédé€lskych pozemkl a
venkovnich pracovist).

[2] Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
dom, rodinnych domi, staveb pro skolni a piedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni
ucely, jakoz i funk¢éné obdobnych staveb.

[3] Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné a pobytové mistnosti,
s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a
skladovani.

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o
ochran¢ zdravi pied neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci. Limity ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi se stanovi jako soucet zédkladni hladiny
Lacqr = 50 dB a nékteré z korekei uvedenych v tabulce 2 (korekce se nescitaji). Pro
no¢ni dobu se v chrdnéném venkovnim prostoru staveb pouzije dalsi korekce —10 dB
s vyjimkou zelezni¢ni drahy, kde se pouzije korekce —5 dB.

Tab. 2. Stanoveni hlukovych limita dle Narizeni vlady €. 272/2011 Sbh.

o yeir o ; Korekce [dB]
Zpisob vyuziti uzemi
) 2) 3) 4)

Chranéné venkovni prostory staveb lizkovych zdravotnickych 5 0 45 15
zafizeni véetné lazni
Chranéné venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zatizeni 0 0 L5 ‘15
véetné lazni
Chranéné venkovni prostor ostatnich staveb a chranéné ostatni

; VORROVILD v 0 +5 +10 +20
venkovni prostory
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1) Pouzije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroju, hluk z vefejné produkce hudby, dale pro hluk na tcelovych
komunikacich a hluk z zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména roziad’'ovani a sestavu nakladnich
vlaku, prohlidku vlakd a opravy vozu.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich II1. tfidy a drdhach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v Gzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v piipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou tc¢elovych komunikaci a
dréahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce zlstava zachovana i po poloZzeni nového povrchu vozovky, provadéné
udrzbé a rekonstrukei zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani smeérového nebo vyskového vedeni pozemni
komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb
nebo v chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se dale pouzije i v chranénych
venkovnich prostorech staveb pii umisténi bytu v pfistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo
viceucelového objektu, nebo v ptipadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci dostavby
proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo vicetcelovych objekti v ramci dostavby center obci a jejich historickych
Casti.

Pro stanoveni hygienického limitu v uzemi byla provedena analyza pouziti
korekce pro starou hlukovou zatéz. Bylo provedeno porovnani hlu¢nosti na trati v roce
2000 a ve vyhledu po roce 2020, kdy Ize na trati o¢ekavat nejvyssi dopravni zatiZeni.
Intenzity byly predany zadavatelem. Uvazované intenzity jsou uvedeny v niZe
uvedenych tabulkach.

Tab. 3. Intenzity v roce 2000

Pocet vlaki, rok 2000

TU HoraZd’ovice pi. — Padejov TU Padejov — Nepomuk
Druh vlaku Den 06-22 Noc 22-06 Celkem Den 06-22 Noc 22-06 Celkem

R 14 0 14 14 0 14
Sp 0 0 0 0 0 0

Os 14 5 19 14 5 19
osobni celkem 28 5 33 28 5 33
Pn/Vn 13 7 20 13 7 20
Mn 7 2 9 5 2 7

nakladni celkem 20 9 29 18 9 27
CELKEM 48 14 62 46 14 60

Tab. 4. Intenzity po roce 2020

Pocet vlaki, rok 2020

TU HoraZd’ovice pi. — Padejov TU Padejov — Nepomuk
Druh vlaku Den 06-22 Noc 22-06 Celkem Den 06-22 Noc 22-06 Celkem
R 16 0 16 16 0 16
Sp 16 0 16 16 0 16
Os 18 6 24 20 4 24
osobni celkem 50 6 56 52 4 56
Pn/Vn 10 10 20 10 10 20
Mn 2 0 2 0 0 0
nakladni celkem 12 10 22 10 10 20
CELKEM 62 16 78 62 14 76

10
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Byly posouzeny dva provozni tseky, v nddrazi a na volné trati. Souhrn
vstupnich parametrti a vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni a
no¢ni dobu ve vzdélenosti 7,5 m od trati ukazuji niZze uvedené tabulky.

Tab. 5. Vyhodnoceni pro denni dobu, volna trat’ v iseku TU HoraZd’ovice p¥. — Padejov

Druhviaku | Potetvozi | ‘Ychlost l;ff?;l’it S | Poroce 2020
v roce 2000 2020 L acq, 622 [dB] — denni doba
R 5 90 120 60,6 64,3
Sp 5 90 115 - 63,8
Os 5 90 110 60,6 63,8
Pn/Vn 20 60 60 59,7 58,6
Mn 5 60 60 54,4 49,0
Celkem 65,4 69,2

Tab. 6. Celkové porovnani Lseq, 622 [dB] — denni doba, volna trat’, dsek TU HoraZzd’ovice
pr. — Pacejov

Parametr L Aeq, 6-22 [dB] — denni doba
Akustické zatizeni v roce 2000 65,4

Akustické zatizeni po roce 2020 69,2

korekce na novy zZelezni¢ni svrsek -5,0

Akustické zatizeni po roce 2020 s korekei pro novy svrsek 69,2 -5,0=64,2
Posouzeni (stav 2020 — stav 2000) 64,2 dB - 65,4 dB=-1,2 dB
MozZnost pouZiti staré hlukové zatéze ANO

Tab. 7. Vyhodnoceni pro no¢ni dobu, volna trat’ v iseku TU HoraZd’ovice p¥. — Paéejov

Rychlost | Rychlost Rok 2000 | Po roce 2020
Druh vlaku Pocet vozi vV roce 0 roce .,
2000 p2020 L Aeq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
R 5 90 120 - -
Sp 5 90 115 - -
Os 5 90 110 59,1 62,0
Pn/Vn 20 60 60 60,1 61,6
Mn 5 60 60 52,0 -
Celkem 63,0 64,8

Tab. 8. Celkové porovnani L seq, 22.6 [dB] — no¢ni doba, volna trat’, usek TU Horazd’ovice
pr. — Pacejov

Parametr L Acq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Akustické zatizeni v roce 2000 63,0

Akustické zatizeni po roce 2020 64,8

korekce na novy zelezni¢ni svrsek -5,0

Akustické zatizeni po roce 2020 s korekei pro novy svrsek 64,8 —5=59,8
Posouzeni (stav 2020 — stav 2000) 59,8 dB - 63,0 dB =-3,2 dB
MoZnost pouziti staré hlukové zatéze ANO
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Tab. 9. Vyhodnoceni pro denni dobu, nadrazi

Rychlost Rok 2000 | Po roce 2020
Druh vlaku Pocet vozi Rychlost po roce

v roce 2000 2020 L Acq, 6-22 [dB] — denni doba
R 5 60 110 57,5 63,2
Sp 5 60 95 - 61,7
40 40 N

Os > brzdéni | brzdéni 37,0 58,1
Pn/Vn 20 60 60 59,7 58,6
Mn 5 60 60 54,4 49,0
Celkem 63,6 67,0

Tab. 10. Celkové porovnani L o¢q,6-22 [dB] — denni doba, nadrazi

Parametr L Aeq, 6-22 [dB] — denni doba
Akustické zatizeni v roce 2000 63,6

Akustické zatizeni po roce 2020 67,0

korekce na novy zZelezni¢ni svrsek -5,0

Akustické zatizeni po roce 2020 s korekci pro novy svrsek 67,0-5=62,0
Posouzeni (stav 2020 — stav 2000) 62,0 dB - 63,6 dB=-1,6 dB”
MoZnost pouziti staré hlukové zatéze ANO

“) pti navyseni podilu kotoudovych brzd se utlum zvysi

Tab. 11. Vyhodnoceni pro no¢ni dobu, nadrazi

Rychlost | Rychlost Rok 2000 | Po roce 2020
Druh vlaku Pocet vozi V roce 0 roce .
2000 p2020 L Acq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
R 60 110 - -
Sp 60 95 — -
40 40 %)
Os > brzdeni | brzdeni 35,3 26,3
Pn/Vn 20 60 60 60,1 61,6
Mn 5 60 60 52,0 -
Celkem 61,9 62,7

Tab. 12. Celkové porovnani L s¢q, 22.6 [dB] — no¢ni doba, nadrazi

Parametr L Aeq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Akustické zatizeni v roce 2000 61,9

Akustické zatizeni po roce 2020 62,7

korekce na novy zelezni¢ni svrsek -5,0

Akustické zatizeni po roce 2020 s korekci pro novy svrsek 62,7-5=57,7
Posouzeni (stav 2020 — stav 2000) 57,7 dB— 61,9 dB =—4,2 dB”
Moznost pouZiti staré hlukové zatéze ANO

“) pti navyseni podilu kotoudovych brzd se utlum zvysi
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Tab. 13. Vyhodnoceni pro denni dobu, volna trat’ v iseku TU Padejov — Nepomuk

Druh vlaku Potet vozii | RYchlost l?)ic:;‘c’zt Rok 2000 | Po roce 2020
v roce 2000 2020 L cq, 6-22 [dB] — denni doba
R 5 90 130 60,6 653
Sp 5 90 120 - 643
Os 5 90 115 60,6 647
Pn/Vn 20 60 70 59,7 59.6
Mn 3 60 70 54.4 500
Celkem 65,4 70,0

Tab. 14. Celkové porovnani L o¢q, 6.2 [dB] — denni doba, volna trat’, usek TU Pacejov —

Nepomuk
Parametr L Acq, 6-22 [dB] — denni doba
Akustické zatizeni v roce 2000 65,4
Akustické zatizeni po roce 2020 70,0
korekce na novy zZelezni¢ni svrSek -5,0
Akustické zatizeni po roce 2020 s korekei pro novy svrsek 70,0 —5=165,0
Posouzeni (stav 2020 — stav 2000) 65,0 dB - 65,4 dB=-0,4 dB
MoZnost pouziti staré hlukové zatéze ANO

Tab. 15. Vyhodnoceni pro no¢ni dobu, volna trat’ v iseku TU Paéejov — Nepomuk

Rychlost | Rychlost Rok 2000 | Po roce 2020
Druh vlaku Pocet vozi V roce 0 roce .
2000 p2020 L Acq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
R 5 90 130 - -
Sp 5 90 120 — -
Os 5 90 115 59,1 62,5
Pn/Vn 20 60 70 60,1 62,6
Mn 5 60 70 52,0 —
Celkem 63,0 65,6

Tab. 16. Celkové porovnani L s¢q, 226 [dB] — nocni doba, volna trat’, usek TU Pacejov —

Nepomuk
Parametr L Acq, 22-6 [dB] — no¢ni doba
Akustické zatizeni v roce 2000 63,0
Akustické zatizeni po roce 2020 65,6
korekce na novy zelezni¢ni svrsek -5,0
Akustické zatizeni po roce 2020 s korekei pro novy svrsek 65,6 —5=160,6
Posouzeni (stav 2020 — stav 2000) 60,6 dB - 63,0 dB=-2,4 dB
MozZnost pouZiti staré hlukové zatéze ANO
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Z uvedené analyzy vyplyva, ze ve vyhledu k roku 2020 dojde v okoli trati
k poklesu hluc¢nosti oproti stavu v roce 2000. Korekce pro novy Zelezni¢ni svrsek byla
uvazovana o hodnoté 5 dB. V prostoru zastavky Pacejov, kde budou zastavovat osobni
vlaky, se projevi obména brzdnych systémi (vymeéna Spalikovych brzd za kotoucove),
ve skutecnosti tak lze v zastavce ocCekavat niz$i akustické piispeévky z provozu
zeleznice nez udava vypocet.

Jak ukazuje provedena analyza, lze pfi uvaZzovanych parametrech v Uzemi
pouzit korekci pro starou hlukovou zatéz. Na zaklad€ Natizeni vlady €. 272/2011 Sb. je
tedy mozné odvodit nésledujici limity pro venkovni hluk uvedené v tab. 17.

Tab. 17. Limity hlukové zatéZe pro chranény venkovni prostor staveb

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb L Aeq, 6-22 [dB] L Aeq, 22-6 [dB]
Pro hluk z Zelezni¢ni dopravy v ochranném pasmu drahy 70 65
Pro hluk z Zelezni¢ni dopravy vné ochranného pasma drahy 70 65
Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor L Acq, 6-22 [dB] L Acq, 22-6 [dB]
Pro hluk z Zelezni¢ni dopravy v ochranném pasmu drahy 70 70
Pro hluk z Zelezni¢ni dopravy vné ochranného pasma drahy 70 70
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4. VSTUPNI UDAJE

V akustické studii je posuzovan provoz na trati ¢. 190 v Zelezni¢ni stanici
Pacejov a blizkém okoli. Jedna se o usek v délce 4,359 km, staniceni 299,650 km az
304,009 km. Dle navrhu bude stavajici trat’ upravena technicky (upravou zelezni¢niho
svrSku, peronizace) tak, aby vlakové soupravy mohly projizdét po trase zvySenou
rychlosti.

Ve studii jsou posuzovany dva ¢asové horizonty. Intenzity ve stavajicim stavu
(pro rok 2014) a intenzity po roce 2020, kdy infrastruktura v okoli Plzn€ umozni
navysSeni poctu vlakovych souprav na posuzované trati oproti roku 2019. Z hlediska
akustickych dopadii na okoli se hodnoti nejméné ptiznivy stav. Intenzity zelezni¢ni
dopravy pro dva hodnocené Casové horizonty ukazuji tabulky 18 a 19. Vstupni udaje
byly piredany zadavatelem.

Tab. 18. Pocty vlakii na hodnoceném useku v soucasnosti

Pocet vlaku, rok 2014

TU HoraZd’ovice p¥. — Padejov TU Paéejov — Nepomuk
Druh vlaku Den 06-22 Noc 22-06 Celkem Den 06-22 Noc 22-06 Celkem

R 16 0 16 16 0 16
Sp 1 0 1 1 0 1

Os 16 5 21 18 3 21
osobni celkem 33 5 38 35 3 38
Pn/Vn 8 13 21 8 13 21
Mn 2 0 2 0 0 0

nakladni celkem 10 13 23 8 13 21
CELKEM 43 18 61 43 16 59

Tab. 19. Pocty vlakii na hodnoceném useku po roce 2020

Pocet vlaki, rok 2020

TU Horazd’ovice p¥. — Pagejov TU Pacejov — Nepomuk
Druh vlaku Den 06-22 Noc 22-06 Celkem Den 06-22 Noc 22-06 Celkem
R 16 0 16 16 0 16
Sp 16 0 16 16 0 16
Os 18 6 24 20 4 24
osobni celkem 50 6 56 52 4 56
Pn/Vn 10 10 20 10 10 20
Mn 2 0 2 0 0 0
nakladni celkem 12 10 22 10 10 20
CELKEM 62 16 78 62 14 76

15



AKUSTICKA STUDIE
" em PERONIZACE V ZST PACEJOV A ZVYSENI

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU RYCHLOSTI V KM 299,650 — 304,009

Hodnoceny usek byl rozdélen na tii dil¢i ¢asti, na kterych byla definovéana
rychlost projizdéjicich vlakovych souprav. Podkladem pro stanoveni byl graf rychlosti
pfedany zadavatelem.

Graf rychlosti pro hodnoceny usek

R B8O
R 363 (5xBdt)

Os 650
Pn 242 (1500t)
i 145
~ 135 '
. 130 L |
™ A .
_______ E . AN 2 120 5|
115 E 115
110 | 110 1
105
g 90
g Vslav ] 8
299 300 301 302 303 304

Pro jednotlivé druhy vlakii byl dale zadavatelem urcen pocet vozli. Shrnuti

vstupnich parametrti (pocet vozlii a rychlost jizdy) pro modelové vypocty ukazuje
tabulka 20.

Tab. 20. Uvazované rychlosti vlakovych souprav

Druh Pocet Rychlost v roce 2014 Rychlost po roce 2020
vlaku vozii | Zacatek dseku — | 300,8 km — 302,1 km — | Zadatek useku — | 300,8 km — 302,1 km —
300,8 km 302,1 km Konec useku 300,8 km 302,1 km Konec useku

R 5 90 60 90 120 110 130
Sp 5 90 60 90 115 95 120
Os 5 90 40 brzdéni 90 110 40 brzdéni 115
Pn/Vn 20 50 60 60 50 60 70
Mn 5 50 60 60 50 60 70

V ramci planovaného zaméru bude vyménén Zeleznicni svrSek, oproti
stavajicimu stavu tak dojde k redukci hlu¢nosti. Pti projizdéni vlakovych souprav byl
uvazovan utlum ve vysi 5 dB. Vzhledem ke kvalité¢ stavajiciho podkladu bude tato
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hodnota dodrzena, pravdépodobné lze z pojezdu vlakovych souprav ocekdvat i
vyrazng€j$i snizeni hlu¢nosti.

Spole¢né s modernizaci kolejového spodku dojde podle predpokladu také
k modernizaci vlakovych souprav. K redukci hlu¢nosti dojde zejména u brzdovych
systtmli. U osobnich a rychlikovych vlakli budou stavajici Spalikové brzdy
nahrazovany mén€ hluénymi kotoucovymi brzdami. U ndkladnich vlaki budou
stavajici litinové Spaliky nahrazovany méné hlu¢nymi kompozitnimi.

Pro urceni podilu typll brzdnych systémi u rychlikli slouzi plan soutéZi na
osobni dopravu a z toho vyplyvajici informace o vyhledovém nasazovani modernich
vozidel pouzivajicich kotoucové brzdy. Pro osobni vlaky je vychdzeno z krajské
koncepce osobni dopravy. U nékladnich vlaki budou kotoucové brzdy pouzivany
zejména v piipadé ucelenych vlakli dosahujicich vySSich rychlosti (pfeprava
kontejnerti, automobild, krytych vozl). V ptipadé ostatnich vozii budou v souladu
s aktualné probihajicim programem CD Cargo stavajici litinové brzdové $paliky
nahrazovany kompozitnimi. Pfedpokladanou obménu brzdnych systéml shrnuje nize
uvedena tabulka.

Tab. 21. Typy brzd pro jednotlivé druhy vlaki

Druh vlaku |Soucasny stav Vyhled po roce 2020/2025

R 50 % kotoucové; 50 % Spalikové 100 % kotoucové

Os/Sp 60 % kotoucové; 40 % Spalikové 100 % kotoucové

Pn/Vn/Mn 100 % litinové $palikové 60 % kompozitni Spalikové; 40 % litinové $palikové

Na posuzovaném uUzemi budou brzdné systémy vyuzivat osobni vlaky, které
budou zastavovat v zastavce. Vlivem obmény brzdného systému lze oCekavat pii
brzdéni snizeni hlu¢nosti az o 1,5 dB. V modelovych vypoctech tento predpokladany
utlum neni zohlednén, vysledky jsou na stran¢€ bezpecnosti.
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S. KALIBRACE MODELU

Pro ovéteni skuteéné hladiny hluku v Gzemi bylo v rdmci zpracované studie
provedeno méfeni hluku v terénu. Méteni probéhlo dne 14. bfezna 2014 na stanovisti
na plose arealu ZST Padejov. Sonda byla umisténa vzdy 7,5 m od osy koleje ve vysce
2 m nad terénem. M¢feni probé&hlo pii prijezdu vlakové soupravy po trati €. 190, a to
jak ve sméru na Nepomuk, tak ve sméru Horazdovice pf. Zaznamy z méfeni pro
prijezd jedné vlakové soupravy byly vzdy piepocteny na 16hodinovou ekvivalentni
hladinu akustického tlaku. Vysledky méfeni jsou prezentovany v tabulce 22.

Podle zjisténych parametri vlakovych souprav bylo déale provedeno modelové
vyhodnoceni zaznamenanych prijezdi vlakovych souprav. V bodé 7,5 m od osy
Zelezni¢ni trati byly vypocteny po pficteni uZivatelské korekce niZze uvedené hodnoty.

Tab. 22. Vysledna ekvivalentni hladina akustického tlaku zvuku

Méeni & | CAS | Druh viaku | Smér viaku | Rychlost/Potet vozii| | 2metend hodnota | Vypottend hodnota
L peq, 16h [dB] L peq, 16h [dB]
1 10:55 Os Nepomuk 50/6 48,3 48,2
2 11:18 R Nepomuk 50/5 47,4 48,0
3 12:42 R Horazd’ovice 60/6 493 49,2
4 12:54 Os Nepomuk 40/4 47,1 46,7
5 13:23 R Nepomuk 60/6 49,7 49,2
6 13:46| nakladni |Horazdovice 60/5 50,5 49,0
7 14:08 Os Horazd’ovice 50/6 47.4 48,2

Rozdil mezi hodnotami spada do intervalu pfesnosti méfeni. Lze konstatovat, ze
vysledky modelované v programu Hluk+ koreluji se skutecnou akustickou zatézi
v hodnocené lokalit¢ a model Hluk+ je mozné pouzit pro odhad akustické zatéze
v daném Uzemi.
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6. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU

6.1. Soucasny stav

Resené tzemi podél posuzované trati je rozsahlé, proto byla v modelovych
vypoctech zamétena pozornost na lokality, kde posuzovana zelezni¢ni trat’ prochazi
v té€sné blizkosti chranéného venkovniho prostoru staveb nebo chranéného venkovniho
prostoru. V referencnich bodech byla v denni a no¢ni dobu vypoctena akusticka situace
pfi pfedpokladanych rychlostnich parametrech trati a pii souCasné dopravni zatézi.
Shrnuti vysledkti ukazuji tabulky 23 a 24.

Tab. 23. Hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy u legislativou chranénych prostori
v blizkosti drahy — dopadajici hluk v denni dobu [dB]

Bod VySka | Lyeq,6.22 [AB] — denni Hyg.ien.icky Bod VySka | Lycq, 622 [AB] — denni Hyg.ien.icky
[m] doba limit [m] doba limit
1 2 49,9 70 22 2 53,5 70
2 2 54,4 70 22 5 55,3 70
3 2 55,5 70 23 2 56,4 70
3 5 55,7 70 23 8 58,0 70
4 2 52,2 70 24 2 55,0 70
4 5 52,7 70 24 8 56,0 70
5 2 59,0 70 25 2 57,6 70
6 2 61,8 70 25 8 58,5 70
6 5 61,8 70 26 2 56,7 70
7 2 54,2 70 26 5 56,8 70
7 5 54,5 70 27 2 493 70
8 2 57,2 70 27 5 51,1 70
8 5 57,5 70 28 2 54,5 70
9 2 50,1 70 28 5 54,7 70
9 5 51,2 70 29 2 56,5 70
10 2 53,5 70 29 5 56,5 70
10 5 55,7 70 30 2 50,8 70
11 2 48,9 70 30 5 50,8 70
12 2 48,1 70 31 2 61,7 70
12 5 49,4 70 31 5 61,7 70
13 3 55,3 70 32 2 56,7 70
14 2 65,6 70 32 5 56,7 70
15 2 48,3 70 33 3 59,6 70
15 8 51,8 70 33 6 59,6 70
16 2 425 70 34 2 57,6 70
16 5 43,5 70 35 2 56,3 70
17 2 48,1 70 35 5 56,7 70
17 5 50,0 70 36 3 60,2 70
18 2 44,6 70 37 2 55,2 70
18 5 454 70 37 5 55,3 70
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Vy8ka| Laeg, 622 [dB] — denni Hygienicky VySka| Laeq, 622 [dB] — denni Hygienicky
Bod| doba limit Bod| doba limit
19 2 434 70 38 2 56,0 70
19 5 44,8 70 38 5 56,3 70
20 2 49,1 70 39 2 66,9 70
20 5 50,9 70 39 5 66,9 70
21 2 53,3 70 40 2 65,0 70
21 5 55,7 70 40 5 66,9 70

Hygienicky limit v izemi neni piekroc¢en

Tab. 24. Hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy u legislativou chranénych prostori
v blizkosti drahy — dopadajici hluk v no¢ni dobu [dB]

Bod VySka| Laeq,22-6 [AB] — noéni Hygienicky Bod Vy8ka | Laeq,22-6 [dB] — noéni Hygienicky
[m] doba limit [m] doba limit
1 2 48,4 65 22 2 54,0 65
2 2 52,8 65 22 5 55,8 65
3 2 54,0 65 23 2 56,9 65
3 5 54,2 65 23 8 58,5 65
4 2 50,7 65 24 2 55,5 65
4 5 51,2 65 24 8 56,5 65
5 2 57,5 65 25 2 58,1 65
6 2 60,3 65 25 8 59,0 65
6 5 60,3 65 26 2 57,2 65
7 2 52,7 65 26 5 57,4 65
7 5 53,0 65 27 2 49,7 65
8 2 55,7 65 27 5 51,6 65
8 5 56,0 65 28 2 55,0 65
9 2 48,6 65 28 5 55,2 65
9 5 49,7 65 29 2 56,9 65
10 2 52,0 65 29 5 56,9 65
10 5 54,2 65 30 2 51,2 65
11 2 47,5 65 30 5 51,3 65
12 2 47,8 65 31 2 61,7 65
12 5 49,0 65 31 5 61,8 65
13 3 53,8 65 32 2 56,8 65
14 2 64,3 65 32 5 56,9 65
15 2 47,0 65 33 3 59,6 65
15 8 50,5 65 33 6 59,6 65
16 2 41,3 65 34 2 57,6 65
16 5 42,3 65 35 2 56,3 65
17 2 47,4 65 35 5 56,7 65
17 5 49,5 65 36 3 60,1 65
18 2 43,9 65 37 2 55,2 65
18 5 45,0 65 37 5 55,3 65
19 2 43,8 65 38 2 54,2 65
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Bod VySKka| Ljeq, 226 [dB] — noéni Hygienicky Bod VySka | Lyeq,22-6 [dB] — noéni Hygienicky
[m] doba limit [m] doba limit
19 5 452 65 38 5 54,5 65
20 2 49,5 65 39 2 65,1 65
20 5 51,3 65 39 5 65,1 65
21 2 53,7 65 40 2 63,2 65
21 5 56,1 65 40 5 65,1 65

Tuéné jsou vyznaceny hodnoty, které piekracuji hygienicky limit

V uzemi bylo vypocteno v denni dobu u nejblizsich objekti akustické zatizeni
vrozmezi od 42,5 do 66,9 dB. V denni dobu tak neni hygienicky limit v Uuzemi
ptekroc¢en. V noc¢ni dobu odpovida rozlozeni hlukové zatéze denni dobé. Akustické
zatizeni ve vypoctovych bodech dosahuje 41,3 az 65,1 dB. Hygienicky limit s korekci
pro starou zatéz o hodnoté 65 dB v ochranném pasmu drdhy tak byl na hranici
chranéného venkovniho prostoru dvou objektid prekrocen. Jedna se o dva objekty
v bezprostiedni blizkosti drahy. V ostatnich bodech je podle vysledki modelovych
vypoctl hygienicky limit splnén. RozloZeni akustického zatizeni v denni a no¢ni dobu
ukazuji vykresy 1 az 16.

Akustickd pole jsou vykreslena v osmi oblastech, kterd ukazuji akustické
zatizeni u obytné zastavby, ktera se nachazi v blizkosti posuzovaného tseku Zelezni¢ni
trati. Rozmisténi posuzovanych oblasti podél posuzovaného tseku ukazuje schéma 2.
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Schéma 2. Rozmisténi hodnocenych oblasti
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6.2. Vyhled po roce 2020

Po realizaci planované modernizace dojde v tizemi k navySeni poctu spojl
na predmétné trati a zaroven se zvysi také rychlost projizdé€jicich vlakovych souprav.
Soucasné s témito faktory, které zpiisobuji navySeni akustické zatéZze v tzemi, vSak
bude provedena revitalizace Stérkového loze drahy. Pii seCteni vSech faktorli, které
pusobi na celkovou hlu¢nost emitovanou pohybem na Zeleznici, dojde v tzemi ke
snizeni akustického zatizeni oproti stdvajicimu stavu. Shrnuti vysledka ukazuji tabulky
25 a?26.

Tab. 25. Hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy u legislativou chranénych prostori
v blizkosti drahy — dopadajici hluk v denni dobu [dB]

Vy8ka| Laeg, 622 [dB] — denni Hygienicky VySka | Laeq, 622 [dB] — denni Hygienicky
Bod| i) doba limit Bod| 1l doba limit
1 2 48,9 70 22 2 52,6 70
2 2 53,3 70 22 5 54,5 70
3 2 54,5 70 23 2 55,5 70
3 5 54,6 70 23 8 57,1 70
4 2 51,2 70 24 2 54,1 70
4 5 51,7 70 24 8 55,1 70
5 2 58,0 70 25 2 56,7 70
6 2 60,7 70 25 8 57,6 70
6 5 60,8 70 26 2 55,7 70
7 2 53,2 70 26 5 55,9 70
7 5 53,4 70 27 2 48,6 70
8 2 56,2 70 27 5 50,3 70
8 5 56,4 70 28 2 53,7 70
9 2 49,0 70 28 5 53,9 70
9 5 50,1 70 29 2 55,9 70
10 2 52,5 70 29 5 55,9 70
10 5 54,6 70 30 2 50,2 70
11 2 47,9 70 30 5 50,3 70
12 2 47,1 70 31 2 62,0 70
12 5 48,5 70 31 5 62,0 70
13 3 54,2 70 32 2 56,8 70
14 2 64,5 70 32 5 56,9 70
15 2 472 70 33 3 59,9 70
15 8 50,7 70 33 6 59,9 70
16 2 41,4 70 34 2 58,0 70
16 5 42,4 70 35 2 56,6 70
17 2 47,0 70 35 5 57,0 70
17 5 49,0 70 36 3 60,5 70
18 2 43,6 70 37 2 55,5 70
18 5 444 70 37 5 55,6 70
19 2 42,5 70 38 2 55,4 70
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VySka | Laeq 622 [dB] — denni Hygienicky VySka| Laeq, 622 [dB] — denni Hygienicky
Bod e .. Bod b A
[m] doba limit [m] doba limit
19 5 43,9 70 38 5 55,8 70
20 2 48,2 70 39 2 66,3 70
20 5 50,0 70 39 5 66,3 70
21 2 52,4 70 40 2 64,4 70
21 5 54,8 70 40 5 66,3 70

Hygienicky limit v izemi nebude piekrocen

Tab. 26. Hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy u legislativou chranénych prostori
v blizkosti drahy — dopadajici hluk v no¢ni dobu [dB]

VysKka | Leq, 226 [dB] — noéni Hygienicky VySka | Lseq, 22-6 [dB] — noéni Hygienicky
Bod| 1l doba limit Bod| 1ol doba limit
1 2 44,1 65 22 2 48,3 65
2 2 48,6 65 22 5 50,1 65
3 2 49,7 65 23 2 51,2 65
3 5 49,9 65 23 8 52,7 65
4 2 46,4 65 24 2 49,7 65
4 5 46,9 65 24 8 50,7 65
5 2 53,2 65 25 2 52,4 65
6 2 56,0 65 25 8 53,2 65
6 5 56,0 65 26 2 51,2 65
7 2 48.4 65 26 5 51,4 65
7 5 48,7 65 27 2 443 65
8 2 51,4 65 27 5 46,0 65
8 5 51,7 65 28 2 49,3 65
9 2 443 65 28 5 49,5 65
9 5 45,4 65 29 2 51,5 65
10 2 47,8 65 29 5 51,5 65
10 5 49,9 65 30 2 45,8 65
11 2 43,2 65 30 5 45,9 65
12 2 42,7 65 31 2 57,6 65
12| s 44,0 65 31 | 5 57,6 65
13 3 49,5 65 32 2 52,4 65
14 2 59,8 65 32 5 52,5 65
15 2 42,5 65 33 3 55,5 65
15 8 46,0 65 33 6 55,5 65
16 2 36,8 65 34 2 53,6 65
16 5 37,8 65 35 2 52,2 65
17 2 42,4 65 35 5 52,6 65
17 5 44,4 65 36 3 56,0 65
18 2 39,1 65 37 2 51,1 65
18 5 39,9 65 37 5 51,2 65
19 2 38,3 65 38 2 50,2 65
19 5 39,6 65 38 5 50,6 65
20 2 439 65 39 2 61,1 65
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VySka | Lyeq, 226 [dB] — noéni Hygienicky VySKa | Laeq, 226 [dB] — noéni Hygienicky
Bod ’ .. Bod ’ A
[m] doba limit [m] doba limit
20 5 45,6 65 39 5 61,2 65
21 2 48,0 65 40 2 59,3 65
21 5 50,4 65 40 5 61,1 65

Hygienicky limit v izemi nebude ptekrocen

V denni dobu lze po realizaci zdméru ocekdvat ve vypoctovych bodech
akustické zatizeni v rozmezi od 41,4 dB do 66,3 dB. Hygienicky limit v denni dobu
nebude v posuzovaném uzemi piekrocen. V no¢ni dobu bylo vypocteno akustické
zatizeni od 36,8 dB do 61,2 dB. V no¢ni dobu se projevi vyznamnéjsi utlum zplisobeny
obménou S$térkového loze, protoze nedojde k vyznamnému navySeni dopravniho
zatizeni na trati tak, jak je tomu v denni dob¢. Hygienicky limit bude v no¢ni dobu po
realizaci zaméru ve vSech bodech splnén.

Rozlozeni akustického zatizeni v denni a no¢ni dobu ukazuji vykresy 17 az 32.
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7. OCHRANA VNITRNIiHO PROSTORU VYPRAVNI BUDOVY

Ve vypravni budové budou umistény chranéné mistnosti (byty) urcené
pro ubytovani zaméstnancli. V modelu byly proto na fasad¢ jihozépadni (orientované
do kolejist¢) a severovychodni (okenni prvky rovnobézné s kolejemi odklonéné
od kolejist€) umistény na hranici chranéného venkovniho prostoru vypoctové body.
Protoze jsou mistnosti ureny pouze pro ubytovani zaméstnancl, bylo primarné
vypoctem doloZeno splnéni hygienického limitu ve vnitinim chrdnéném prostoru.

Pozadované hodnoty pro vazenou stavebni neprtizvuc¢nost obvodovych plastt a
oken pro splnéni hygienického limitu ve vnitinim prostfedi dot€enych mistnosti jsou
stanoveny normou CSN 73 0532 na zakladé celkové hladiny hluku vypoétené 2 m pied
fasddou objektu. V ramci predkladané studie jsou porovnany tabeldrni hodnoty
s hodnotami stanovenymi na zakladé modelového vypoctu ve vzdélenosti 2 m pted
fasddou navrhovanych chranénych prostor (celkovy hluk). Vzduchova neprizvucnost
obvodovych plasth budov musi vyhovovat minimalnim pozadovanym hodnotdm, které
jsou uvedeny v tabulce 27. Pro danou vypoctenou nebo nameéfenou hladinu
akustického tlaku je pfifazena pfisluSna minimalni
nepruzvucnost oken.

pozadovana vzduchova

Tab. 27. PoZzadovana stavebni neprizvucénost obvodového plasté budovy, stén,
oken a dalSich prvki (R'w [dB]) dle CSN 73 0532

Hladina venkovniho hluku 2 m pred fasidou L,cqm [dB]

Den (6 — 22 hod) <50 | 51-55 56 - 60 61— 65 66 —70 71-175 76 — 80
Noc (22 - 6 hod) <40 | 41-45 46 - 50 51-55 56 -60 61 —65 66 —70
Obytné mistnosti byti 30 30 30 33 38 43 48

Tato hodnota je déle korigovana v zavislosti na plose okenniho prvku (tj. okno
vcetné ramu) v celkové plose obvodové konstrukce mistnosti (tj. plocha obvodového
plaste véetné oken pii pohledu z mistnosti). Korekce pro konkrétni poméry ploch uvadi
tabulka 28. Plocha okennich prvki v pfedkladané studii byla pocitana pod hranici 35 %

plochy obvodové konstrukce mistnosti, proto byla pouzita korekce —5 dB.

Tab. 28.

prvku dle CSN 73 0532

Korekce poZzadované nepriizvucnosti v zavislosti na ploSe okenniho

Plocha okna viici celkové plose obvodové konstrukce

%

>50 %

35-50

<35

Odecet v dB

0

-3

-5
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Pozadované hodnoty stavebni neprizvucnosti fasddniho plasté a oken
navrhovaného objektu uvadi tabulka 29. Akusticka zatéz byla vypoctena pro vyhled
po roce 2020 po realizaci navrhovaného zdméru v no¢ni dobu.

Tab. 29. Vyhodnoceni akustické zatéze na fasadach vypravni budovy (celkovy hluk)

Laeq2 m pied fasadou PoZadovana stavebni
Fasada objektu [celkovy hluk — dB] nepruzvucénost R'w
NOC plast’ okenni prvky
Jihozéapadni 60,9 43 38
Severovychodni 47,7 30 25

Pozadovand minimalni stavebni nepriizvu¢nost byla stanovena pro jihozapadni
fasddu ve vysi 43 dB pro obvodovy plast a ve vySi 38 dB pro okenni prvky.
Pro severovychodni fasddu byla minimélni stavebni neprizvucnost stanovena ve vysi
30 dB pro obvodovy plast a 25 dB pro okenni prvky.

Pii zajiSteni vySe uvedenych podminek bude po zprovoznéni zdméru
v chranéném vnitinim prostoru pobytovych mistnosti navrhovanych byt hygienicky
limit ve vysi 40 dB v denni dobu a 30 dB v no¢ni dobu splnén.
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8. HLUK Z VYSTAVBY

Cilem vyhodnoceni je charakterizovat mozné ovlivnéni stavajici obytné
zéastavby hlukem ze stavebni ¢innosti. Podle informaci dostupnych pro stavajici stupeit
ptipravy projektu se bude vystavba skladat z nésledujicich ¢innosti.

Tab. 30. Seznam predpokladanych stavebnich ¢innosti

Cinnost

sejmuti stavajicich rosti (prazci a kolejnic), odtéZeni Stérkového lozZe, Giprava zemni plané

rekonstrukce mostnich objektt a propustki

navazeni a hutnéni nového $térkového loze

pokladka rostt s kolejnicemi, podbijeni, brouseni kolejnic

instalace docasnych zabezpecovacich systémi, vapno - cementova stabilizace spodku

pokladani kabeld, vyména nebo opravy trolejového vedeni.

instalace novych siti, instalace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

Stavebni prace na trati budou probihat zejména v denni dobu, n&které tiché
¢innosti v§ak budou provadény i v noci. V denni dobu bude v provozu také recyklacni
centrum, které zpracuje cca 12000 m’ Stérkového loZe. Jeho umisténi je
ptedpokladano v blizkosti trati, stani€eni 301,5 km.

Hygienicky limit pro hluk ze stavebni ¢innosti byl stanoven podle Nafizeni
vlady ¢. 272/2011 Sb. podle planovaného casového vymezeni stavebnich praci.
Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni
¢innosti Laeqs se stanovi tak, Zze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Leqr 0 hodnoté 50 dB piicte dalsi korekce v zavislosti na délce
provozni doby stavenisté. Podle pracovni doby plati nasledujici korekce.

Tab. 31. Korekce pro stanoveni hygienického limitu ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Pro dlouhodobé pracujici stacionarni zdroje hluku umisténé v rdmci zavodu
plati v denni dobu hygienicky limit pro o hodnoté 50 dB.
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8.1. Modelované situace a hlavni zdroje hluku

Pro hluk ze stavebni ¢innosti je rozhodujici pocet stavebnich strojii s vysokym
akustickym vykonem, které pfi praci na stavenisti tvoii rozhodujici slozku hlukové
zaté€ze pro okolni prostiedi. Mezi stroje s vysokym akustickym vykonem patii zejména
tézka stavebni technika, napt. dozery, tfidice, nakladace, rypadla. Jejich Cinnost lze
ocekavat zeyjména v prostoru recyklaéniho centra. Samostatnym zdrojem hluku bude
také sanacni stroj, ktery bude provadét sanaci zelezni¢niho spodku a pokladku novych
kolejnic. V recyklatnim centru bude n&kolik drtich, tfidice a pro manipulaci
s materidlem budou pouzity nakladace. Ptfesné slozeni mechanizace zatim neni
uptesnéno. Pro odhad dopadl préace recyklaéniho centra byla pro stfedisko pouZzita
hladina akustického vykonu kumulovaného zdroje hluku ve vysi Ly, = 105 dB.

Pro sanacni stroj byla uvaZzovéana hladina akustického vykonu ve vysi 95 dB.
Dale bylo posouzeno 8 jizd nakladnich vlakovych souprav v kazdém sméru po trati
mezi sanacnim strojem a recykla¢nim centrem. Byl vyhodnocen pojezd nakladniho
vlaku s po¢tem 5 vozi pti rychlosti do 40 km/hod.

24

v modelovych vypocétech vyhodnoceny akustické dopady v okoli planovaného
recyklacniho centra a prace sananimu stroji v tésné blizkosti obytné zastavby.
Modelové vypocty byly provedeny pro 9 vypoctovych bodi v okoli staveniste.
Umisténi bodii je znazornéno na schématech 3 a 4. Cislovani bodi odpovidd bodtim
pro vyhodnoceni provozu na zeleznici.

8.2. Vysledky modelovych vypocti
8.2.1. Stavebni prace v okoli recykla¢niho centra

Tabulka 32 shrnuje akustické dopady v okoli recyklacniho centra. Protoze
recyklaéni centrum pfedstavuje dlouhodoby stacionarni zdroj hluku, byl pro
hodnocenou c¢innost uvazovan hygienicky limit ve vysi 50 dB. Bez dodatecnych
protihlukovych opatieni by nejvétsi ptispévky z provozu zdroje dosahovaly 63,2 dB.
Pro zajisténi hygienickych limiti bylo navrzeno protihlukové opatieni ve formé
protihlukové clony o vysce 3,5 m po obvodu recyklaéniho centra v rozsahu uvedeném
na schématu 3. Pfi zohlednéni navrhovaného opatieni byly nejvyssi akustické
ptispévky vypocteny do 49,3 dB. Hygienicky limit tak bude u chranéné zastavby pii
provozu recyklac¢niho centra splnén.
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Schéma 3. Umisténi recykla¢niho centra a navrhované protihlukové clony

¢ervené je znazornéno umisténi protihlukové clony

Tab. 32. Stavebni prace — ekvivalentni hladiny hluku pro dobu 7 — 21 hod, L ocq, 7-21 [dB]

Bod Vyska | Akustické prispévky z provozu recyklacniho | Akustické prispévky z provozu recyklacniho
[m] centra bez opatfeni centra s opatienim
27 2 48,3 41,5
27 5 51,4 43,0
28 2 54,2 42,9
28 5 54,2 44,5
29 2 63,2 47,3
29 5 63,2 49,3
30 2 42,0 39.8
30 5 45,3 41,5
31 2 56,2 44,7
31 5 56,2 43,0
32 2 56,5 423
32 5 56,5 43,8
33 3 31,3 31,3
33 6 34,2 34,2
34 2 32,1 32,1

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty vyssi nez 50 dB.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude akustickd studie aktualizovéna
na zaklad€ podrobnych pokladech o sestavach strojni techniky a doby nasazeni v rdmci
jednoho pracovniho dne. Protihlukova opatteni budou uptfesnéna ve shod¢ s pozadavky
stanice hygienické sluzby.
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8.2.2. Stavebni prace v okoli sanac¢niho stroje

Tabulka 33 wukazuje akustické ptispévky v blizkosti sanac¢niho stroje.
Pfi uvazovaném akustickém vykonu zafizeni nebyly vypocteny u nejblizsi chranéné
zastavby (bod 39, objekt k bydleni o adrese Kov¢in 52) akustické ptispévky vyssi nez
64,0 dB. Hygienicky limit o hodnoté 65 dB pfi pracovni dobé mezi 7 a 21 hodinou
tak nebude piekrocen. Ostatni objekty podél posuzované trati se nachdzeji ve vétsi
vzdalenosti od trati, akustické ptispévky tak budou dosahovat niz$ich hodnot nez uvadi

vypocet.

Schéma 4. Umisténi sanacniho stroje v blizkosti chranéného objektu

Tab. 33. Stavebni prace — ekvivalentni hladiny hluku pro dobu 7 — 21 hod, L o¢q, 7-21 [dB]

Bod V[yr;l](a Stacionarni zdroje bez opatfeni
39 2 62,0
39 5 64,0

Hygienicky limit o hodnot¢ 65 dB nebude v blizkosti sana¢niho stroje pfekrocen.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude akustickd studie aktualizovéna
na zéklad€ podrobnych pokladii o rozsahu praci v prostoru zelezni¢niho svrsku v rdmci
jednoho pracovniho dne. Posouzeni bude doplnéno a piipadna protihlukovéa opatieni
budou navrzena ve shod¢ s pozadavky stanice hygienické sluzby.
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8.2.3. Obsluzna nakladni doprava v dobé provadéni stavby na verejnych
komunikacich
Pro stavebni ¢innost je limit pro staveniStni dopravu pohybujici se po zelezni¢ni
trati Lxeq = 65 dB ve venkovnim chranéném prostoru budov. Nejvyssi piispévky
z pojezdu po trati mezi sana¢nim strojem a recykla¢nim centrem nepiekroc¢i 57,3 dB.

Hygienicky limit tak bude ve vSech bodec splnén.

8.2.4. Protihlukova opatieni

Pro omezeni vlivli hluku ze stavebni Cinnosti na obyvatele Zijici v okoli

planovaného stavby jsou navrzena nasledujici opatieni:

= 7zvlasté hluéné prace provadét mimo ranni a vecerni hodiny, vikendy a svatky

= fezdni dfeva na bednéni pro betonaz provadét, pokud to bude mozné, mimo prostor
staveniste, pripadné v prostoru, ktery zamezi Sifeni hluku na fasddy nejblizsich chranénych
objekti

= stabilni stavebni stroje se zvySenou hlu¢nosti umistit obestavét mobilni protihlukovou
sténou s pohltivym povrchem, ptipadné stroje opattit vhodnou kapotéazi

= recyklacni centrum provozovat vyhradné v denni dobu, okolo recyklacniho centra postavit
protihlukovou clonu o min. vysce 3,5 m

= vyuzivat stroje v dobrém technickém stavu
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ZAVER
Cilem ptedlozené¢ studie je posoudit vliv peronizace a zvySeni rychlosti

v Zelezni¢ni stanici Pacejov a prilehlych usecich. V akustické studii je posuzovan
provoz na trati ¢. 190 na tiseku o délce 4,359 km, stanic¢eni 299,650 km az 304,009 km.

Dle navrhu bude stavajici trat’ upravena technicky (Upravou Zelezni¢niho
svrsku, peronizaci) tak, aby vlakové soupravy mohly projizdét po trase zvySenou
rychlosti.

Pro stanoveni hygienického limitu v uzemi byla provedena analyza pouziti
korekce pro starou hlukovou zatéz. Bylo provedeno porovnani hlu¢nosti na trati v roce
2000 a ve vyhledu po roce 2020, kdy Ize na trati o¢ekavat nejvyssi dopravni zatiZeni.
Z vyhodnoceni vyplyva, Zze ve vyhledu oproti stavajicimu stavu poklesne akustické
zatizeni, hygienicky limit s korekci pro starou zatéz tak lze podél posuzované trati
pouzit.

Ve stavajicim stavu byly v uzemi v hodnocenych vypoctovych bodech podél
Zeleznicni trati vypocteny akustické ptispévky v denni dobu mezi 42,5 do 66,9 dB,
v no¢ni dobu poté mezi 41,3 a 65,1 dB. Hygienicky limit byl v denni dobu splnén ve
vSech bodech, v no¢ni dobu lze prekroceni ocekavat pouze ojedinéle u chranénych
objektli v bezprostiedni blizkosti trati.

Po realizaci planované modernizace dojde v uzemi k navyseni poctu spoji a
zarovenn se zvysSi rychlost projizdéjicich vlakovych souprav. Soucasné vSak bude
provedena revitalizace Stérkového loze drahy. Pfi secteni vSech faktord, které ptisobi
na celkovou hlu¢nost emitovanou pohybem na Zeleznici, dojde v uzemi ke snizeni
akustického zatizeni oproti stavajicimu stavu. V denni dobu bylo po realizaci zaméru
zaznamenano v hodnocenych vypoctovych bodech akustické zatizeni v rozmezi od
41,4 dB do 66,3 dB, v no¢ni dobu se bude pohybovat od 36,8 dB do 61,2 dB.
Hygienicky limit bude v denni i no¢ni dobu po realizaci zaméru ve vSech bodech
splnén.

Ve studii bylo provedeno také vyhodnoceni vlivli hluku ze stavebni ¢innosti.
Ze zaveéru vyplyva, ze hygienicky limit v prabéhu stavebnich praci nebude piekrocen.
Jedna se o ptredbézné vysledky, nebot neni zndm dodavatel stavby ani piesny pribéh
stavby. V dalSich stupnich projektové dokumentace bude po upiesnéni POV akusticka
studie v ptipad¢ pozadavku stanice Hygienické sluzby aktualizovéna.

Zéaveérem lze na zaklad¢ vysledkt akustického vyhodnoceni konstatovat, Ze po
realizaci navrhovaného zdméru dojde k poklesu akustické zatéze v tizemi. To je déno
zejména modernizaci zelezni¢niho svrsku, ktera vyrazné utlumi prijezdy vlakovych
souprav na trase. Hranice stanovené legislativou nebudou piekroceny.
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